Etwas raun und nicht besonders dielfreudig.
3,2 Liter-Sechazylinder mit 234 PS im 190 E-AMG

DOPPELTESI

Mercedes 190 E 3.2 AMG gegen
Mercedes 190 E 3.3 Hagmann

eichschritt,

icrvenlikTechnik, Aufla-

dung ader Hubranmerha-
hung — das sind diz wirksamsten
und belicktesten Mit:el zur Lei-
gangssteiperung.  Im  Haus
Mercedes Benz favorisierl man
ganz dem High Tech-Trend der
Zeit cntsprechend dos sehr anf-
wendige Verfahren der Vier-
ventil-Technik und hat dics
anch bereits in die Senie umge-
seizt; crsl kilrglich mit dem
Dreiliter-Sechszylinder  und
dem  Fonfliter-Achizylinder,

zuvor schom mit den tempe-

ramentvollen Yierzyhodern
{2.3-16 und spiter 2.5-16) fiir
den sportlichsten 190 E. Anfia-
dunyg - su will es dic Mercodes-
Philosophie - bleibt dem The-
seimotor vorbehalien ;
Da mut sich fir die auf Lai.
stungssteigerung bedachten Tu-
ner der schwihischen Marke ei-
ne atirakbve Liocke auf - die
[Tubraumerhdbung. Woau sich
das Werk bislang nicht! durch-
iingen kennte, haben zwei Tu-



marsch

ning-Betriebe aus der Mihe von
Stuttgart in die Tat umgesetzt:
die Hubraumaufstockung dey
2weiventiligen Dreiliter-Sechs-
rylinders um rund zehn Prozent
und gleichzeitiz dessen Trans-
plantation in den kleinen 190,
Der mull sich ja als serienmigi-
ger Sechszylinder mit 2.6 Liter
und 160 PS begnigen.

Sowohl AMG in Affalter-
bach, mit iiber 200 Mitarbei-
tern der Goliath unter den Mer-
cedes-Tunern, als auch das

vierktipfige Toam des MNew-
comers Hagmann aus Rennin-
gen bedient sich gleicher Mittel

zum Zweck. Die 300 D-Kurbel- &

welle aus dem Ersatzteillager
ist in beiden Fillen der Schiiis-
sel zu mehr Kraft und Leistung,
Sie bringt 3.5 Millimeter mehr
Hub als die Welle des 300 E-
Maotors, grifere Bohrung um
1,5 beziehungsweise 2.5 Milli-
meter sorgt fiir cinen Hubraum
von 3,2 (AMG) respektive 3,3
Liter (Hagmann). [>

Sportliche Sechszylinder-Modelle vom kleinen
Mercedes gibt es nicht ab Werk, wohl aber von Tunern.
Zwei in Hubraum und Leistung anndhernd identische
Kostproben von AMG und Hagmann im Vergleich.

Fotos: H.D, Seubery

Ausreichend leise und sehr agil:
3.3 Liter-Sechszylinder mit 238 PS im 180 E-Hagmann




DOPPELTEST

Mercedes-Tuning

Die dbrigen Verinderun-
gen  entsprechen  weilgehend
klassischen  Tuning-MaBnah-
men und sind bei beiden Trieb-
werken groftenteils von hn-
licher Machart. Hohere Ver-
dichtung, Spezialkolban, er-
weiterte und geglitlete An-
saug- und Abgaskandle, an der
Tulpe polierte Ventile sowic
den Erfordernissen angepalite
mechanische  Benzineinsprit-
zung und Zindung sorgen auch
in Sachen Leistungsansheute
nahezu fiir Gleichstand: 234 PS
nennt AMG fir den 3,2-Liter,
238 PS Hagmunn Hir sein Trieb-
werk = beide sclbstverstiindlich
mit geregeltem Katalysator be-
stitckt. Geringe Unterschiede—
auf dem Papier auch beim
Drehmoiment, 317 Mewtonme-
ter bei 4500 Touren (AMG)
und 315 bei 4000 Kurbelwellen-
urndrehungen (Hagmann).

Ein Patt aoch in Fahrlei-
stungen und Motorcharakieri-
stik? Keineswegs, vnd das ist

In Wagenfarbe

lackierter Heckspoiler van
AMG, Kostenpunkt
ginschlizdlich Montape
rund 1300 Mark

nicht nur auf Differenzen in der
Kraflibertragung  zurickzu-
fihren. Der AMG-190 tritt al-
ler Sportlichkeit zum Trotz mit
Viergang-Automatik und Gpp-
ger, gewichistreibender Aus-
stattung an, was sich natiisich
in den MeBwerten nachteilip
niederschliigl. Er beschleunigt
nicht ganz so femperamentvoll
wie der Hapmann-190, der den
Spurt von null auf Tempo 100/in
6.6 Sekunden absolviert. Aber
auch 7.4 Sekunden (AMG) filr
dhiese Disziplin sind ehrenwert
und gut drei Sekunden Riick-
stand bis zum Erreichen der 200
kmth-Marke in der Praxis be-
dentungshos. Keine Frage, der
eine kann dem anderen micht
davonfahren, zumal such beide
in der Hiwhstgeschwindigloeit
eintrachtig 247 kim/h schaffen,
Die prioferen Differenzen
werdeninder Artder Leistungs-
mmlmg ond der Laufkultur
spitrbar. Der 3.2 Liter-Meolorim
AMG-Mercedes  wirkt auf-
grund der Automatik zwar ins-
gesarmt etwas triger, hiingt aber
dennoch in allen Bereichen gut
am- Gay, Jedoch dreht er nicht

Holzeinlagen in Armaturenbrett und
Sportsitze und kieines Lederlenkrad -

ke
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-

Tiirverkeldungen, lederbezogene
im 190-AMG fehit es an nichis

Lt |
b1 Hubsaum o
Bohrung % Hub me |
Leisng KW (PE) bel 1/mis |
Max. Drehmoment Hin bl 1/mis |
Verdichtungsverhdiinis 4
| Gemischautbereitung .
Kraflibertragung |
Leergewicht W
Zul. Gesamigewicht s
Bazchlmmi i‘l!1
0~ &0
AME: elnmwlll-uu urenmumnm- o
0140 lon/h
=160 lem/h
ganzsobefreitwieder3 RLiter, | 0-180 :g:
obethalb yom 5000 Touren p——
merkt man ihm die Anstren- 1 hmmrt o and
pung schon an, er wird ctwas H.'!—ﬁl.'lhl’a’h
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Lederlzakrad und stoffbazogens
Sporisitze, dig ausgezeichneten Halt
bigten — ansonsten war der Hagmann-
190 immen waitgehend serienmatio

180E 2. Gimit Mubar-u, Falrwerkiuning
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23 e Draheht in 1000HmIn—e=
g-'g Hagrmann; erreicht Beshverte bei
93 nigdrigeren Diehzahien
12,2
16,3
b sein Sechsrylinder ruhiger und
Eri serdiger. Br reagert unversilz-
: lich auf klenste Gespedalbe-
73 WEQUNEEN, cntwAckell anspre-
10,3 chenden RBif nm 4000 Touren
o und dreht scheinbar mihelos
13,258 iber die Meandsehzahl (36007
min ] hinaus. Daf er sich oben-
52 drein akstisch nicht 50 sshr n
Ll G0 den Vordergrumd dringl, megi-
f‘; E? striert fran vor aller auf 181-
® 7 meren Autohahietazpen mit
8 4 Wolilwollen.
03 B4 81 558.- Auch die Verbrauchswer-

tung enischeidel der 190 von

Kiinststnffhaschic bt
Kilhergrdl in Wagenfarbe
und tiefgezogener Fronl-
spoder, Knstenplinkt

bai Hagmann 1100 Mark

Hagmann knapp #u  seingn
Gunsten, Er war durchschnitt-
lichmiat 13,2 Later Super bleifrei
pro 10 Kilcmeter zuffieden. in
Anbetracht der Fahrleisungen
ein guter Yvorl, wenn man be-
denkt, daB der nicht ganz so
temperamenivolle 1% E2.5-106
nur gnecsentiich Wemger ver-
hrasche Der ARMG-Mercedes
kam auf 13 3 Lien' 100 km, wo-
bei allerdings ein Zuschlag fir
das Antomatikgetnehe Perikek-
sichiigt werden mull

Moch ein paar Worte 2o den
Fatreigenschaften  der auch
fahrwerksseitig mit spezell ab-
gestimmten Stobddmplern, Fe-
dera, Stabilisatoren sowie brei-
ten Felpen und Reifen pripa-
rienen Testkandidalen. Borle
zeichnen sich dureh gote Hand-
lichkeit wnd waproblemati-
sches, leichl  unterstowe mdes
Kurvenverhalten aus. Bei Nis-
52 und m emgen Kurven ist ein
bebutsamer Umgang mit dom
Gaspedal ratsam, wei her
auch bei niedrigen Drehzahlen
gouigend Heaft zur Verfigung
steht, um Uherstenern m pro-
vozicren, Das Flus an Fahrdy-

namik mul allesdings mit Kom-
forteinbuBen bezahlt werden,
wobei sch der Hagmann-Mer-
cesdes troiz etwas hretteer Rei-
fer wegen seimer gennperen
Vertikalbewegungen auf Kei-
nen Lnehenheiten mnd dem le-
scien Abrollen eine Tdee ver-
bindlicher gibt.

Billig kommt die Leistungs-
kur in keinem Fall, Beidz Tuner
wertangen bed Anliciorung cines
14 E 2.6 allein fior den Molor-
imbai omsono knapp Ober
21 000 lark, Und ftr die Felu-
werkssitze inklusive Leichtme-
Lallriider urd Bereifung werden
uchunnks diber TN Mark ver-
anschiapt. Mit Karcssenemadi-
fkationen und sgeaanmten
Vercdelungsteilen eller Aot it
sich der Preis gz rach persin-
lichem Gusto leicht iber die
100 () Mark=Grenze sreiben,
Obdassinmvollist, darf jederfiir
sich entscheiden. Emes aberhat
dicacr Yergloich wicder cinmuol
klzer geeeigt; Leistungssteige-
rung durch Hobraamzuwachs
bowirkt cine schr angenchme
Muotorcharaktenstik.

Werner Setrif
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